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Аннотация 

В статье рассматриваются экологические и экономические про-

блемы, возникающие в процессе урбанизации современных мега-

полисов, на примере города Алматы. Основное внимание уделено 

анализу последствий моноцентричного развития городской 

структуры и потенциала полицентричности как стратегии устой-

чивого пространственного развития. В условиях стремительного 

роста населения, расширения жилой застройки и ухудшения эко-

логической обстановки полицентрический подход представляется 

актуальной альтернативой традиционной модели развития города 

с доминирующим центральным ядром. Исследование основыва-

ется на анализе программных документов, градостроительных 

стратегий и статистических данных, а также включает элементы 

кейс-анализа в отношении Алматинской агломерации. В работе 

выявлены ключевые проблемы, такие как чрезмерная транспорт-

ная нагрузка, загрязнение воздушной среды, недостаточная ин-

фраструктурная обеспеченность новых жилых районов, а также 

социальная и функциональная изоляция пригородных террито-

рий. Отмечается, что полицентричность невозможна без парал-

лельного развития транспортной сети, стимулирования локальной 

экономики, создания комфортной городской среды и обществен-

ных пространств. Предлагается рассматривать полицентричность 

не только как градостроительный, но и как социальный проект, 

ориентированный на повышение качества жизни горожан и сни-

жение территориального неравенства. Сформулированы практи-

ческие рекомендации, направленные на достижение сбалансиро-

ванного развития городской территории и интеграции новых рай-

онов в общую структуру города. 
 Ключевые слова: мегаполис, урбанизация, экологические про-

блемы, транспорт, городское управление. 
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Түйіндеме 

Мақалада қазіргі заманғы мегаполистерді урбанизациялау 

процесінде туындайтын экологиялық және экономикалық 

проблемалар қарастырылады. Тұрақты кеңістіктік Даму 

стратегиясы ретінде қалалық құрылымның моноцентристік 

дамуының салдарын және полицентристік әлеуетін талдауға баса 

назар аударылады. Халықтың қарқынды өсуі, тұрғын үй 

құрылысының кеңеюі және экологиялық жағдайдың нашарлауы 

жағдайында полицентрлік тәсіл басым орталық өзегі бар қаланы 

дамытудың дәстүрлі моделіне өзекті балама болып көрінеді. 

Зерттеу бағдарламалық құжаттарды, қала құрылысы 

стратегияларын және статистикалық деректерді талдауға 

негізделеді, сондай-ақ Алматы агломерациясына қатысты кейс-

талдау элементтерін қамтиды. Жұмыста көліктің шамадан тыс 

жүктемесі, ауаның ластануы, жаңа тұрғын аудандардың 

инфрақұрылымдық қамтамасыз етілмеуі, сондай-ақ қала 

маңындағы аумақтарды әлеуметтік және функционалдық 

оқшаулау сияқты негізгі проблемалар анықталды. Көлік желісін 

қатар дамытусыз, жергілікті экономиканы ынталандырусыз, 

жайлы қалалық орта мен қоғамдық кеңістіктер құрусыз 

полицентризм мүмкін емес. Полицентризмді тек қала құрылысы 

ғана емес, сонымен қатар қала тұрғындарының өмір сүру сапасын 

жақсартуға және аумақтық теңсіздікті төмендетуге бағытталған 

әлеуметтік жоба ретінде қарастыру ұсынылады. Қалалық аумақты 

теңгерімді дамытуға және жаңа аудандарды қаланың жалпы 

құрылымына біріктіруге қол жеткізуге бағытталған практикалық 

ұсынымдар тұжырымдалған. 
 Түйін сөздер: мегаполис, урбанизация, экология мәселелері, 

көлік, қалалық басқару. 
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Abstract 

The article examines the environmental and economic problems 

that arise in the process of urbanization of modern megacities, 

using the example of the city of Almaty. The main attention is 

paid to the analysis of the consequences of the monocentric de-

velopment of the urban structure and the potential of polycen-

tricity as a strategy for sustainable spatial development. In the 

context of rapid population growth, the expansion of residential 

development and the deterioration of the environmental situa-

tion, the polycentric approach seems to be an urgent alternative 

to the traditional model of urban development with a dominant 

central core. The study is based on the analysis of policy docu-

ments, urban planning strategies and statistical data, and also in-

cludes elements of a case analysis in relation to the Almaty ag-

glomeration. The paper identifies key problems such as exces-

sive traffic load, air pollution, insufficient infrastructural provi-

sion of new residential areas, as well as social and functional iso-

lation of suburban areas. It is noted that polycentricity is impos-

sible without the parallel development of the transport network, 

stimulating the local economy, creating a comfortable urban en-

vironment and public spaces. It is proposed to consider polycen-

tricity not only as an urban planning, but also as a social project 

aimed at improving the quality of life of citizens and reducing 

territorial inequality. Practical recommendations aimed at 

achieving a balanced development of the urban area and the in-

tegration of new areas into the overall structure of the city are 

formulated. 

 
Keywords: megapolis, urbanization, environmental problems, 

transport, urban management. 
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Введение 

 

В условиях стремительного роста городского населения и масштабной урбанизации, 

современные мегаполисы сталкиваются с рядом острых проблем, среди которых особое ме-

сто занимают экологические и экономические вызовы. Урбанизация, являясь мощным драй-

вером социально-экономического развития, одновременно становится источником серьезных 

дисбалансов в городской среде. Одним из путей преодоления этих дисбалансов является 

формирование полицентричной структуры города, предполагающей наличие нескольких са-

мостоятельных и равноправных центров притяжения, распределенных по территории мега-

полиса. 

Мировая практика показывает, что наиболее успешными моделями устойчивого раз-

вития мегаполисов становятся те, в которых полицентризм выступает не декларативной це-

лью, а основополагающим принципом градостроительной политики. Такие города характе-

ризуются более сбалансированным распределением населения, рабочих мест, инфраструкту-

ры и культурных объектов, что способствует снижению маятниковой миграции, транспорт-

ной нагрузки и уровня загрязнения окружающей среды. Однако достижение полицентрично-

сти в условиях уже сложившихся моноцентричных структур представляет собой сложную 

градостроительную и социально-экономическую задачу. 

Особенно остро эти проблемы проявляются в быстрорастущих городах развивающих-

ся стран, включая Казахстан. Алматы, как крупнейший мегаполис страны, наглядно демон-

стрирует характерные черты неуправляемой субурбанизации, экологической перегрузки, 

транспортного коллапса и территориального неравенства. Усиление роли исторического 

центра в экономике и социальной жизни города при одновременной маргинализации пери-

ферийных районов приводит к усилению социальной поляризации, ухудшению качества 

жизни в спальных и пригородных зонах. 

Современные вызовы требуют пересмотра традиционных подходов к городскому 

планированию. Полицентричное развитие представляет собой стратегию, способную обеспе-

чить устойчивость городской среды, улучшить экологическую ситуацию, сократить соци-

альные различия и повысить экономическую эффективность функционирования мегаполиса. 

Для этого необходим системный и комплексный подход, охватывающий планирование го-

родской структуры, развитие транспортной сети, экологическую политику и поддержку 

местного бизнеса. 

Настоящее исследование посвящено анализу экологических и экономических аспек-

тов урбанизации, с акцентом на полицентрическую модель развития городов в современных 

условиях. На примере Алматы рассматриваются ключевые проблемы и вызовы, а также 

предлагаются возможные направления и инструменты для реализации стратегии устойчиво-

го и сбалансированного развития мегаполиса. 

 

Методы 

 

Для достижения целей исследования и раскрытия темы экологических и экономиче-

ских проблем урбанизации в контексте полицентрического развития города использовался 

комплекс методов, сочетающий как теоретические, так и эмпирические подходы: 

1. Анализ научной литературы и нормативных документов 

Изучены современные научные публикации, учебные пособия, стратегические и нор-

мативные документы по вопросам урбанистики, экологической устойчивости, простран-

ственного развития, транспортного и территориального планирования. Использовались ис-

точники на русском, казахском и английском языках. 

2. Сравнительно-аналитический метод 
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Применялся для сопоставления зарубежного и казахстанского опыта формирования 

полицентричных мегаполисов. Анализировались примеры из мировой практики и их приме-

нимость в условиях Алматы. 

3. Кейс-стади (анализ конкретного случая) 

В качестве основного примера рассмотрена Алматинская агломерация. Исследованы 

особенности ее пространственного развития, стратегия создания «контрмагнитов», данные о 

миграции, транспортной нагрузке и экологической ситуации. 

4. Контент-анализ программных документов 

Проанализированы положения межрегиональной схемы территориального развития 

Алматинской агломерации, генерального плана города, муниципальных программ по разви-

тию городской среды и инфраструктуры. 

5. Метод системного подхода 

Использовался для комплексного рассмотрения взаимосвязей между экономическими, 

экологическими и социальными аспектами урбанизации, а также для анализа последствий 

реализации стратегии полицентричности. 

6. Картографический и пространственный анализ (по материалам вторичных источни-

ков) 

Осуществлялось изучение схем транспортной доступности, расселения, размещения 

промышленных и жилых зон с целью оценки градостроительной структуры и простран-

ственной организации городской среды. 

 

Результаты 

 

Дискуссии вокруг полицентрического подхода к планированию городов вызваны не 

столько ростом современных городов, их увеличением в размерах, сколько характеристика-

ми этого роста, обусловленными рядом социально-экономических факторов. Рост городской 

территории (urban sprawl), или субурбанизация, вызваны различными факторами, которые 

могут отличаться в зависимости от района города – рабочие выселки или коттеджные город-

ки. 

Бизнес - это самостоятельная деятельность, которая направлена на получение прибы-

ли. Основные признаки бизнеса - самостоятельность, стремление получать прибыль, готов-

ность к риску. По законодательству предпринимательской деятельностью считается получе-

ние прибыли от производства или продажи товаров, пользования имуществом, оказания 

услуг [1]. Удорожание земли в центре города ведет к ее коммерческому использованию, а 

жилая зона расширяется вместе с границами города. Таким образом, десятилетиями лишь 

усиливается моноцентризм и роль исторического ядра города. 

Быстрый рост пригородных зон привел к тому, что города становились все менее со-

размерны человеку, и люди тратят все больше и больше времени на перемещение из точки А 

в точку Б. Рост благосостояния городского населения и доступности транспортных средств 

для среднего потребителя приводит к транспортному коллапсу во многих городах, усугубляя 

экологические проблемы [2]. На сегодняшний день в Казахстане актуальны вопросы эколо-

гии, которые связаны с загрязнениями воздуха, водных и земельных ресурсов. В г. Алматы 

существуют огромные проблемы, касающиеся загрязнений воздушной среды. Атмосферные 

загрязнения на территории страны, как и во всем мире, вызывают:  

- вредные промышленные газы: производственные предприятия суммарно сгенериро-

вали уже более 20 млрд тонн вредных выбросов;  

- выбросы сажи.  

- выхлопные газы автомобилей: при работе ДВС в атмосферу выбрасываются окись 

углерода и свинца. Все это привело к тому, что сейчас в Казахстане остро стоит экологиче-

ская проблема, связанная с загрязнением воздушного пространства. Доля выбросов вредных 

веществ промышленными предприятиями превышает 85%.  
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Поэтому, вопросы полицентрализации городов тесно увязаны с целями устойчивого 

развития. В самом общем смысле, полицентричные города предполагают наличие несколь-

ких центров притяжения, что усложняет структуру городской экономики, распределение ре-

сурсов в ней, а также конфигурацию транспортных и людских потоков. Существуют не 

только разные подходы к достижению полицентричности - порой между собой сильно раз-

нятся интерпретации самой концепции и целеполагание полицентризма.  

Для Алматы, как и для многих других крупных городов мира, актуальны вызовы су-

бурбанизации (зачастую неконтролируемой) и связанные с этим проблемы. Город находится 

в начале пути по переосмыслению и поиску новых подходов к пространственному планиро-

ванию. Как избежать территориальной сегрегации новых жилых массивов и не позволить 

идее «самодостаточности» отдельных районов оправдать функциональную дезинтеграцию 

города?  

Sustainable development – концепция планируемых социально-экономических процес-

сов, предусматривающих согласованность институциональных реформ, использования при-

родных ресурсов, инвестиций и научно-технического развития в интересах развития потен-

циала и долгосрочного повышения качества жизни людей. 

В мировой практике агломерацией называют совокупность территориально сросших-

ся или срастающихся населенных пунктов вокруг одного или нескольких городов-ядер, а 

также комплекс подходов к гармонизации управления таким образованием в инфраструктур-

ных, инженерно-планировочных, социальных и других аспектах. 

В Казахстане, учитывая довольно слабый уровень урбанизации территории, под агло-

мерацией понимается зона, имеющая потенциал опережающего развития в масштабе респуб-

лики. 

Межрегиональная схема территориального развития Алматинской агломерации в мае 

2016 года была утверждена постановлением правительства. Вместо проекта G4City предла-

гается развивать до уровня «контрмагнитов» имеющиеся населенные пункты в пригородной 

зоне по основным направлениям маятниковой миграции населения.  

Капшагай, Узынагаш и Шелек в перспективе должны стать контрмагнитами, оттянув 

на себя часть внешнего миграционного потока. В их направлении, а также в направлении 

Талгара и Иссыка предлагается усиленное развитие линий скоростного пассажирского 

транспорта.  

Границы агломерационного ареала в развитых странах определяются методом «свето-

вого отпечатка», т.е. аэросъемкой фиксируются области интенсивного искусственного осве-

щения в непосредственной близости к городу-ядру. В случае с Алматы, границы ареала 

определены после анализа экономического потенциала пригородных населенных пунктов и 

применен коэффициент полуторачасовой транспортной доступности. 

Межрегиональная схема ставит задачу гармонизированного развития Алматы и при-

легающей территории для развития потенциала пригородной зоны и разгрузки города-ядра 

по принципу полицентричности в масштабах агломерации путем создания комфортных 

условий, сравнимых с условиями в городе-ядре (в первую очередь, авторы говорят о рабочих 

местах и социальной инфраструктуре). 

Присоединение пригородных поселков обусловили социальные и управленческие вы-

зовы, которые ставило перед городом их разрастание за счет размещения там значительной 

массы трудовых мигрантов, работающих в Алматы. Часть этих поселков фактически уже яв-

лялись продолжением города и требовала «развития, обеспечения безопасности и правопо-

рядка, улучшения инфраструктуры».  

Для этого в новых районах – Алатауском и Наурызбайском – планируется построить 

первоочередные социальные объекты, прокладывать там коммуникации, чтобы повысить их 

привлекательность для проживания и ведения бизнеса, и создавать в них т.н. «точки роста», 

под которыми авторы программного документа понимают не только крупные проекты, такие 

как индустриальная зона, но и бизнес-центры и торгово-развлекательные заведения. 
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Необходим комплексный подход к формированию системы альтернативных, функци-

онально многообразных и эффективно связанных между собой центров. 

Таким образом, Генплан ставит в приоритет обеспечение минимальных стандартов 

городской жизни на территориях, которые недавно были включены в границы Алматы. 

Устройство в них базового набора объектов и точек приложения труда является очень важ-

ной задачей, однако такой подход, скорее, относится к планам создания контрмагнитов для 

оттягивания внешних миграционных потоков. 

В развитии районов, находящихся в прежних границах города, документ выделяет 

вынос производств в индустриальную зону и города-контр-магниты и освоение промышлен-

ных зон. Нынешние промышленные зоны (АЗТМ, АРО, ВРЗ и пр.) планируется использовать 

как малоэтажные рекреационные и селитебные зоны из-за повышенной сейсмичности дан-

ных территорий и высокого стояния грунтовых вод. 

Максимизация маржи достигается увеличением плотности заселения, строительством 

жилых комплексов башенного типа, что в перспективе увеличит пиковые нагрузки на доро-

ги, связывающие данный район с другими частями города. Однако, власти могут применить 

иные способы регулирования - ограничить высотность возводимого жилья, включить в эти 

проекты развитие пешеходной инфраструктуры внутри зоны комплексной застройки, здания 

с совмещенными функциями, предусматривать ресурс дорожного полотна под полосы для 

общественного транспорта при пробивке магистралей и прокладке улиц внутри района. Соб-

ственно, вклад в транспортную инфраструктуру, по мнению специалистов, девелоперы будут 

ожидать от государства.  

При развитии полицентричности проекты комплексной застройки должны быть до-

статочно крупными для оказания влияния на первичной и вторичной зоне охвата. Распро-

страненная в Алматы точечная застройка не способствует полицентричности, напротив, 

ухудшая ситуацию с нагрузкой на имеющиеся коммуникации и сложившуюся среду в целом.  

Как правило, предпочтение по функции центра притяжения в новых жилых массивах 

Алматы отдается торгово-распределительной активности в формате торгово-

развлекательного центра (ТРЦ). Это не только самый легкий выбор для девелопера в силу 

его распространенности, но и наиболее закономерный, исходя из анализа уровня доходов и 

структуры расходов населения. 

Альтернативой ТРЦ является организация условий для развития уличного ритейла 

(high-street) в местах, предлагающих многообразие функций, стимулирующих высокий пе-

шеходный трафик - причем не только в центре города, а там, где для этого имеются предпо-

сылки, плотность и характер застройки позволяет такую организацию пространства в уже 

имеющейся среде. 

Большинство микрорайонов, созданных в Алматы в советское время, и новых жилых 

массивов создавались как «спальные районы». Заложенная в них монофункциональность 

включала создание и обустройство всей необходимой потребительской базовой инфраструк-

туры - торговых центров, медицинских, образовательных и культурно-бытовых учреждений. 

Данный подход к обеспечению «самодостаточности» сохраняется до сих пор, он способству-

ет дальнейшей изолированности «спальных районов». 

Имеющиеся проекты развития туристического потенциала, такие как музей кочевой 

цивилизации и военного дела на месте Верненской крепости, комплекс курганов в Боралдае, 

распределят культурно-рекреационные функции, однако низкая плотность населения и де-

фицит предложения иных активностей в этих районах не будет способствовать их оформле-

нию как альтернативных центров. 

Таким образом, полицентричность в Алматы сдерживается тем, что старые и новые 

градостроительные образования за пределами исторического центра ограничиваются функ-

цией зоны комплексной застройки и компактного расселения в ней. Они не достаточно пол-

но формируют собственное урбанистическое ядро, экономический потенциал, соразмерный с 

центром города, отделены от исторического ядра отсутствием промежуточных локальных 
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центров. В идеале, альтернативный центр должен стать районом города, имеющим свои пре-

имущества, по сравнению с историческим ядром и другими центрами. 

Можно выделить два подхода к выявлению и планированию альтернативных центров, 

которые присутствуют в современном Алматы. Неомодернистский подход отличают мас-

штабные проекты переноса крупных объектов, макропланирование, трансформация районов 

путем реализации мегапроектов, освоение новых земель и смена функционального назначе-

ния крупных зон. Чтобы полицентричность имела социальную базу, необходимо, чтобы в 

расчет принимались не только масштаб пространственного планировщика, но и устройство 

человеческих сообществ в данных районах. 

Урбанистический подход должен существенно дополнять первый подход, который 

осуществляется в категориях «масштаба с большим коэффициентом». Децентрализация ак-

тивностей, развитие экономики нецентральных районов - не только градостроительная, но и 

социологическая задача: при определении потенциала территории необходимы комплексные 

исследования и использование имеющегося потенциала локальности [3]. 

Планируя стратегию развития тех или иных районов как альтернативных центров, 

важно изучать те точки притяжения, которые уже определены людьми, бизнесом или же са-

мой идентичностью района. 

Необходима инвентаризация, комплексные исследования для более эффективного и 

отвечающего общественному запросу зонирования, выявления точек притяжения. Используя 

данные таких исследований, можно развивать качественные, современные общественные 

территории, что повысит уровень комфортности среды и улучшит качество жизни в данном 

районе, уменьшит частоту перемещения людей в поисках культурно-досуговых активностей, 

сделает значительный вклад в формирование урбанистических ядер локального и районного 

масштаба.  

В этой связи, инвестиции в комфортную городскую среду, сделанные администрацией 

Алматы путем реновации и обустройства связанных пешеходных коридоров и общественных 

пространств в историческом центре города, должны стать лишь началом пути. Последующие 

подобные проекты следует реализовывать в районах, что повысит не только их привлека-

тельность из-за расширенного набора функций общественных пространств, но также активи-

зирует деловую активность там, положительно скажется на решении экологических проблем, 

качестве воздуха и на уровне жизни населения. 

При планировании полицентрических городов транспорт становится ключевым во-

просом не только для преодоления изолированности районов, но и для недопущения этого. 

Создавая крупные альтернативные центры притяжения с функциями, уникальными 

для всего города, новая инфраструктура и связанные с ней активности нередко становятся, 

востребованы для большого количества горожан, привлекая не только население близлежа-

щих районов, но и жителей других районов. Исследования на основе этого подхода позволя-

ют провести транспортное районирование и изучить емкость каждого транспортного района. 

Учитывается как «вес» объектов, находящихся в районе, и количество населения, так и ха-

рактеристики совершаемых перемещений - начало и конец поездок, интенсивность (объем 

прибытия/ отправления), цель, время перемещения и прочее. Совокупность всех этих данных 

образует матрицу корреспонденций, которая визуально помогает определить узловые точки 

и выявить центры города на основе существующих связей между районами. Полицентрич-

ность всегда означает вызов для транспортной системы города. Не существует прямой взаи-

мосвязи между созданием центров в противовес историческому ядру и снятием проблемы 

автомобильного трафика с повестки дня. 

Исследования показывают, что наиболее развитые и самостоятельные центры притя-

жения вне исторического ядра города лучше всего связаны транспортом с центром и между 

собой, т.е. их расположение во многом определяется транспортной доступностью. Увеличе-

ние связанности и развитие разделяющих город зон повысит проницаемость территории го-

рода и способствует гармоничному развитию города в целом. 
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Алматы уже много лет является крупнейшим донором госбюджета, обеспечивая око-

ло 20% ВВП страны и до трети всех налоговых поступлений. Все эти показатели дает не 

промышленность и добыча сырья, а сервис-ориентированная экономика, как и у большей, 

части крупнейших современных городов мира.  

Создание новых производств, предполагающих высокую степень передела, добавлен-

ной стоимости и экологичности, безусловно, останется привлекательным способом развития 

городской экономики.  

 

Обсуждение 

 

Проведенное исследование позволяет по-новому взглянуть на проблему полицентри-

ческого развития городов, особенно в условиях развивающихся стран, таких как Казахстан. 

На примере Алматы становится очевидным, что формально заявленная стратегия полицен-

тричности сталкивается с рядом ограничений, как институциональных, так и структурно-

пространственных. 

С одной стороны, правительство и местные органы власти декларируют стремление к 

сбалансированному развитию агломерации, создавая предпосылки для появления 

«контрмагнитов» и продвигая концепции маятниковой миграции и доступности. Однако на 

практике эти цели часто реализуются в отрыве от реальных запросов населения и существу-

ющих социально-экономических условий. Присоединяемые к городу населенные пункты 

страдают от нехватки инфраструктуры, рабочих мест и общественных пространств, что ведет 

к их функциональной несамостоятельности и продолжению зависимости от центра. 

Кроме того, наблюдается дисбаланс между типами застройки и качеством городской 

среды. Подавляющее большинство новых районов проектируется как монофункциональные 

жилые массивы без учета принципов смешанной застройки и «живого города». Это усилива-

ет маятниковые потоки, снижает устойчивость территорий и усложняет создание полноцен-

ных альтернативных центров притяжения. 

Следует отметить, что устойчивость полицентричности невозможна без глубокой 

транспортной интеграции. Только физическое наличие рабочих мест и социальных объектов 

в периферийных районах не обеспечивает равноправного статуса этих территорий, если они 

не включены в общую систему мобильности. Современные подходы к транспортному пла-

нированию в Алматы пока не в полной мере реализуют принципы transit-oriented development 

(TOD), при которых районы концентрируются вокруг транспортных узлов, а не вдоль слу-

чайных трасс. 

Другим важным аспектом является экологическая устойчивость. В условиях, когда 

уровень загрязнения воздуха превышает допустимые нормы, приоритет должен отдаваться 

созданию «зеленых» районов, экологически безопасных производств, развитию пешеходной 

и велосипедной инфраструктуры. Однако реальное градостроительное развитие ориентиро-

вано преимущественно на максимизацию застройки и извлечение прибыли, а не на качество 

жизни и здоровье населения. 

Таким образом, обсуждение результатов показывает, что путь к полицентричности в 

Алматы требует не просто пространственных трансформаций, а пересмотра принципов 

управления, более тесной координации между различными секторами (транспорт, экология, 

экономика, социология), и участия самого населения в формировании облика города. Необ-

ходима смена парадигмы: от планирования сверху – к гибкому, инклюзивному и ориентиро-

ванному на человека городскому развитию. 

 

Выводы 

 

В процессе реализации стратегии полицентричности «самодостаточность» районов не  
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должна превращаться в их обособленность. Важно, чтобы город продолжал развиваться как 

связанная, цельная, интегрированная структура. 

Часто среди целей полицентричности называют снижение маятниковой миграции, 

«разгрузку центра» или освоение территорий. В центре всех планировочных решений 

должен оставаться человеческий масштаб и интересы горожан. Функциональное 

разнообразие районов города и вариативность потребления городского пространства 

жителями не должны преследоваться как самоцель.  

Решения о полицентричности городов должны вырабатываться с учетом 

транспортного планирования, как и действия, нацеленные на развитие альтернативных 

центров должны включать транспортную составляющую. 

Конечной задачей здесь всегда должно оставаться повышение качества жизни 

горожан и наращивание социального капитала при максимально возможном выравнивании 

степени их развитости на всей территории города. 

 

Конфликт интересов. Корреспондент автор заявляет, что конфликта интересов нет. 
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